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funzionalismo primitivo

delle infrastrutture standard
(J. A. Acebillo Marin)
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Infrastrutture a

rendimento sociale
(J. Busquets)




e M. de Sola Morales, Un'altra tradizione moderna,
«Lotus international» n. 64, 1989

1. Effetti territoriali oltre 'area di intervento

2. Carattere complesso e interdipendente dei contenuti; superamento
della monofunzionalita (parco, strada, tipologia, ecc.); mescolanza di
usi, utenze, ritmi temporali e orientamenti visivi

3. Scala intermedia, da completarsi in un tempo limite di pochi anni

4. Impegno volontariamente assunto di adottare un'architettura urbana,
indipendentemente dall'architettura degli edifici

5. Importante componente pubblica negli investimenti e negli usi
collettivi del programma.

IL PROGETTO URBANO MODERNO



L'intervento nella citta
consolidata: “traffic calming’
e “circulation douce’

MOBILITA' COME SPAZIO PUBBLICO
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Integrazione del traffico in

termini di circolazione veloce.

Un sistema semplice di strade

rettilinee con un basso livello di

sicurezza. Le strade sono ﬁ

utilizzate esclusivamente per il
traffico veicolare,

Radburn:

Separazione del traffico
introdotta nel 1928 a Radburn,
nel New Jersey: un sistema
complicato e costoso che
prevede molte strade e sentieri
paralleli con manerosi
sottopassaggi dispendiosi.
Indagini condotie nelle zone
residenziali rivelano che questo
criterio, che in teoria
sembrerebbe migliorare il
livello di sicurezza stradale, &
poco efficace nella realta,
poiche i pedoni preferiscono le
strade pui corte a Zzel.le pitt
sicure ma piti lunghe.
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Integrazione del traffico in S
termini di circolazione lenta.
Introdotto nel 1969, questo J
sistema semplice, diretto e

sicuro continua a considerare
la strada come lo spazio
pubblico fh‘l importante.
Quando le auto devono potere

S | I | | I

|
~r
wm

_l

:

)
ATl

1

raggiungere un edificio, questo
sistema costituisce una
soluzione migliore delle
precedenii.

& I

Venezia:

La citta pedonale. I passaggio

dal tnyj{; veloce al traffico

lento avviene nei dintorni della

citta o dell’area pedonale.

Si tratta di un sistema di le)
traffico semplice e diretto con

un alto grat£ di sicurezza,

dove ci si sente proteiti pit che

in qualsiasi altro sistema.

[
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J. Gehl, Life between buildings, 1971- 2009; Cities for people, 2010
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J. Gehl, il paradigma “Venezia” (la citta senza auto)



E Polo residenziale
X .
I Polo di attrazione

E] Acroporto
deriast Forrovia
=== Monorotaia
Micrometro® antomatice ;
~—— Minibus K
s-===== Autolinee extraurbane &

Aulostrada s
== Viabilita' primaria !
Viabilita" secondaria .

V. Gregotti, “Antichernobyl XXI", 1994
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Car free city life in Oslo

The City Government wants to create a greener and
warmer city with room for everyone. A city center with
less cars make more room for life in the streets and
pleasant meeting areas.

In 2017, the first changes in the city center have taken place to create
more room for a city life where pedestrians and cyclists take precedence
aver private cars.

An area of approximately 1.3 km2 will be transformed to a better urban
environment during the City Council period 2015-2019.

Fotograf: Morten Brakestad

https://www.oslo.kommune.no/politics-and-administration/green-oslo/best-practices/car-free-city/#gref




http://www.rodeo-arkitekter.no/social-science/strategies-for-a-car-free-oslo



DEVELOPMENT OF CAR-FREE STREETS AND SQUARES 1962-1996
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Copenhagen’s designation as Cultural Capital of Ewrope in 1996
finally spurred the transformation of Town Hall Square. The traf
fic artery that once divided the square hay been remaved, buses
are concentrated at the far end, and a wide, slightly sloped pe
destrian area has been created in frant of the town hall,
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La pedonalizzazione del centro di Copenaghen 1962-1996
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Pedonalizzazioni a Firenze (dal 1978)
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Cordoba (Argentina), 1962-1996 (M. A. Roca)
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Cordoba (Argentina), 1962-1996 (M. A. Roca)
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Monaco di Baviera, area centrale pedonalizzata. Progetto: B. Winkler, 1972
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Zone pedonali nelle citta tedesche
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Continuita dei percorsi pedonali dalla Hauptbahnhof all’Englischer Garten
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Continuita dei percorsi pedonali dalla Hauptbahnhof all’Englischer Garten



Sottopassaggio pedonale di accesso allEnglischer Garten




Copenaghen, “Superkilen” (TOPOTEK 1, BIG - Bjarke Ingels Group, Superflex, 2012)




Copenaghen, “Superkilen” (TOPOTEK 1, BIG - Bjarke Ingels Group, Superflex, 2012)
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Freeway Park a Seattle (L. Halprin, 1970-1976)



Freeway Park a Seattle (L. Halprin, 1970-1976)




Freeway Park a Seattle (L. Halprin, 1970-1976)
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Freeway Park a Seattle




MENRASHENE
i . N9

(23 A

Freeway Park a Seattle (L. Halprin, 1970-1976)
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Before sunset — Prima del tramonto, Richard Linklater, 2004




: Av. Du Général Michel Bizot
: Av. Du Docteur Amold Netter
. Rue de Toul

: Rue du Sahel

: Bd de Picpus

: Rue de Picpus

: Placette de reully

: Rue Mongallet

: Av. Daumesnil

: Av. Daumesnil

: Passage Hennel

: Bd Diderot

: Roe Hector Malot

: Rue Traversiére

: Av Ledru Rollin

: Av Daumesaul
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PROMENADE FERMEE LA NUIT
PROMENADE QUVERTE 24H/24H
ACCES A LA PROMENADE

AUTRES ACCES PREVUS A LA PROMENADE
A REALISER
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Ph. Mathieux, J. Vergely, Promenade Plantée, Parigi 1988-1998
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Ph. Mathieux, J. Vergely, Promenade Plantée, Parigi 1988-1998
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Ph. Mathieux, J. Vergely, Promenade Plantée, Parigi 1988-1998
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Ph. Mathieux, J. Vergely, Promenade Plantée, Parigi 1988-1998



Ph. Mathieux, J. Vergely, Promenade Plantée, Parigi 1988-1998



Diller Scofidio+Renfro e James Corner Field Operations, High Line Park, New York, 2002-2009
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Diller Scofidio+Renfro e James Corner Field Operations, High Line Park, New York, 2002-2009
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Diller Scofidio+Renfro e James Corner Field Operations, High Line Park, New York, 2002-2009



Diller Scofidio+Renfro e James Corner Field Operations, High Line Park, New York, 2002-2009




WALKABILITY

The Walkable City
Stockolm City Plan




WALKABILITY

The Walkable City
Stockolm City Plan

1. Rafforzare il centro di Stoccolma

modello policentrico
3. connettivita nella citta e nella regione

4. ambiente urbano sicuro e dinamico




Testing walkability in new plans

Service access Park access

- —

The Walkable City - Stockolm City Plan, 2010



Stoccolma, Sergels torg. © llaria Massini




WALKABILITY

Walkability for Health

E uno strumento metodologico messo a punto dal gruppo di ricerca Architecture for Health, della TU
Berlin per valutare in maniera interscalare quali ambienti urbani all'interno di un quartiere possano
facilitare 0 meno lo sviluppo di

 una rete di trasporto attivo (walkability e bikeability),

* |o svolgimento dell'attivita fisica (active environment)

« la diffusione di punti vendita di prodotti per una sana alimentazione (food environment)
e lincontro sociale (social environment)




WALKABILITY

Walkability for Health

Il metodo Walkability for Health analizza lo spazio urbano su tre livelli:

Scala vasta (Macro urban factors): densita delle strade, I'offerta di trasporti e la configurazione della
rete urbana

Scala intermedia (Meso-level Patterns): analizza i segmenti di strada e le intersezioni stradali cosi
da poter determinare il grado di continuita fra un punto e I'altro del percorso.

Scala del quartiere (Micro Design Variables): caratteristiche fisiche della porzione urbana
analizzata, i punti di interesse presenti lungo il percorso e gli elementi in grado di incidere
sull'accessibilita, la sicurezza e il comfort ambientale
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Figure 1  Circular Buffer Approach Diagram

A. Valera Sosa; C. Nickl-Weller, Understanding walkability and walking rates in Berlin: an

urban form and street pattern comparison, 2017




Mcso-level Path Continuity
14 Pedzstrian Zons & Lhke Lane w’ Bullers

. 1B Pedesirian Zone w’ Buller + Bike Lang

. 1C Pedestran one w' Butter

2A  Pedesinen Zore — Bike Lune w BulTer
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2B Podesinan Zone = Rike Tane

2C Pedesiion Zuns

. I’ Pedestran Steip | Bilee Tane

A Pedesizim Step | Bike Lane we Buller
B3¢ Sidewalk or Padestian Stip

Meso-level Path Connectivity
Pedestruanized

[_—j ally Marked

D Marked Pavement

. Nu Minkugs

. Dead e

Figure 3 Path Continuity and Connectivity Diagram

A. Valera Sosa; C. Nickl-Weller, Understanding walkability and walking rates in Berlin: an
urban form and street pattern comparison, 2017




WALKABILITY

Walkable London

La strategia Walkable London individua intere aree della citta di Londra da rendere
completamente pedonali nel prossimo futuro, considerando lo spostamento a piedi come una
componente della mobilita urbana complementare al trasporto pubblico su ferro e su gomma
(lo spostamento in bicicletta viene invece indicato come alternativo al sistema piedi+TPL).

Lo studio € articolato in 2 fasi:

1. analisi preliminare dello stato attuale di strade e aree pedonali del territorio di Londra
(esistenti 0 in corso di approvazione/realizzazione) e valutazione dei rispettivi elementi di
criticita e potenzialita;

2. strategia di pedonalizzazione, suddivisa in tre step: pedonalizzazione completa delle
arterie principali, pedonalizzazione completa delle arterie secondarie, formazione di aree
pedonali estese.
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from Walkable London

== .ing Network 5
Integration =

pedestrianized
network.

This map explores how

the driving network will be
affected by the proposed
pedestrianisation and the
surrounding areas. Average
index values change for
the adjacent streets; the
eastern area is the most
influenced by the change.

City Data Analytics

Walkable London: a proposal by Zaha Hadid Architects: City Data Analytics
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Data Analysis
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Walkability cities: la strategia Walkable London - Zaha Hadid Architects

LA Wal - sndan Nothwnr
ZHA YWalkabie London Nelwork @
from Wa : 4

Proposed
Pedestrian 4
Network

* Phase |
Fully pedestrianized
primary boulevards

* Phase |l
Fully pedestrianized
secondary boulevards

* Phase lll
Pedestrianized zones

ail 3 vimeo © Zaha Hadid Architects 2017

Walkable London:a proposal by Zaha Hadid Architects: Proposed pedestrian network




Walkable London: a proposal by Zaha Hadid Architects: a Vision for London, Upper street




WALKABILITY

Sicurezza e connettivita
delle reti pedonali

Lo studio, applicato al territorio comunale di Firenze, € articolato in 2 fasi:

1. Mappatura delle sezioni stradali in tutta I’area urbanizzata e loro classificazione sulla
base delle sezioni tipo previste dalle norme italiane per ogni tipologia di percorso (corsie
stradali, piste ciclabili, corsie TPL, marciapiedi, ecc...)

2. Proposta di riassetto della viabilita all'interno di un’area residenziale campione finalizzata
a definire una gerarchia di percorsi e aree pedonali 0 “a priorita pedonale” per
connettere fra loro i principali luoghi d’'aggregazione, le attrezzature pubbliche e
commerciali di quartiere, le fermate del TPL.
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Sicurezza e connettivita delle reti pedonali, DIDA Firenze, 2014



Attrezzature pubbliche

1. Sede di circoscrizione 5. Chiesa/Centro parrocchiale
2. Scuola elementare 6.Area sportiva

3. Scuola media 7. Centro sociale

4. Scuola superiore

Rifunzionalizzazione della rete viaria interna
all'isola ambientale campione

P 200 5t 200 45 504 B e T I T I

. Progetto™

N2

'Staio attuale

Lo P T o 1
%

Stato attuale

Sicurezza e connettivita delle reti pedonali, DIDA Firenze, 2014




b ——
—————

-

L

~\

]

_.__lr__l nj
/

[
]

r——'lg-—‘r—-‘“':

L

Hj

]

|

I

L

I

W

|

L

1L

N e

—]
e—

A s

A

J. Gehl, il paradigma “Delft” (“woonerf’ e “zone 30”: la citta a misura di pedone)



Delft, woonerf
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J. Vahl, dal modello “Radburn” al modello “Delft”
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= Both outside and inside the buih-up areq, the design of the
LVHIERYE — | road/street should express clearly the many functions it can have

and what type of behaviour and speed is expected from motorists.

Chicanes, mini-roundabouts, visual or physical width restrictions,

' ate effects through the use of vegetation, differentiated paving,
—> @ J“-* NL Sised platforms, i?ﬂerplay of daylig mnﬁe:huﬂm are fec niqggj

K - which can be used near schools, churches, s ops, junctions an
> bridges, for instance (drawings by Vahl based on an idea from the

s
Zan rt agency in Amsterdam).
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J. Vahl, studi di “traffic calming” per Culemborg



Home street e Zone 30



Rete stradale ~ 1056 km Rete del trasporto pubblico

~ 294 km
Autostrade ~ 95 km
L Tram ~49 km
. Strade principali (50 km/h)
~ 194 km Bus ~ 343 km
Altre strade (30 km/h) ~ 800 km Rete ciclabile ~ 116 km

L
-

Stany m Soutrhawdivektion

“Soft mobility” a Graz (A)
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Monaco, Wohnstrasse
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Moderazione del traffico e convivenza fra diversi utenti della strada in Germania
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CERTU, articolazione tipologica delle strade in ragione del rapporto fra pedoni e autoveicoli




Code de la rue

Zone de rencontre

Sens unique limité
(Double-sens cyclable)

Grenoble (F)

La zone de rencontre

Définition :
La zone de rencontre se définit sur
le plm tegemem:uze comme une
zone 3 priarité piétonne. Ouverte 2
tous Ies modes de circuladon, les
piétons peuvent sy déplicer sur
tomehlaxgenrde]avmneenbene—
Heiant de ]a prornité sur l'ensemble
des véhicules (i l'exception des tram-
ways). Pour assurer cette cohabita-
tion de tous les la vitesse
de: vwshicules ymzeg::s‘limrtee i
20 kn/k. De plus, sz2uf situation ex-
ceptiomelle, toutes les cb.zussees y
sont 3 double-sens pour les
Le statormement des vehi

est zutorsé que suc les emplzce—
ments matérialicés 3 cet effet.

Situations types :

La zone de rencontre peut s'applh-
3 différentes situztions, qui ne

nedame.nontpaslemgmetype nila

méme Echelle d'aménapement.

u z0ne de
caohzbitation wtd.s .spao-s mllllcs
nphus places générant des flux
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vﬂalwmmkddum;pms
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ound!l. uertation plétonne et
circulation m swllwh':. otarisés

Objectife fondamentaux :
1a zone de rencontze oonespnndadesspzces publics od I'on souhaite &-
vonsetlesammesu:bamesethmmtedesungessmspmamntsaﬁm-
chir du trafic motorisé. L'objectif est de permetwe Ia cohabitation des
piétons avec les véhicules i faible vitesze. Ce mode de fonctionnement re-
posesurlem:pectdnpnnupedepmdanne(mR.MZ—GduCodedeh
oute) : l‘usager]ephsp.::gedmtfm:epmmd‘unezttennonmz
de l'asager plus vulnérable. A 20 kn/'h, les conflits se gérent non pas
Pz wn rpport de mais pumnelznoudecmmnz]m 2u bénéfice du
Ppiéton et des personnes 3 mobilité réduite.
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Dms lusrucsdsidcmhlhs. larsque fo Lazane derencontre dans les qu-‘li-s
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u&duu de desserte automabile ot dos possihilités

l’agglunlnﬂm 1azans de rencantre de stationnamenttout en p fantia
ermotd amé des esp déambuistion du plétan.
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d -t o - L.‘csqu'un- Mp%nmdoh&u;
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pt&kmmu &ro gérés par une 20ne priorité luxa“hn:.
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régles d’acce! ownsmm accarder a prio
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[¥% JUILLET 2010 : 'INTRA-MUROS D’AVIGNON DEVIENT UNE

ZONE DE RENCONTRE

les principes d'une zone de rencontre:

- vitesse limitée & 20 kmth pour tous les usagers

- priorité absolue aux usagers les plus vulnérables: piétons, puis cyclistes
- mise en place de doubles sens cyclables

~ St de cirodsion givérale

Voies autornées ux oycistes
e esers

* (OIS SpECOE

e s £ a5 3 V08 [ROIGE

pour favoriser I'nabitat, le commerce, le tourisme,
pour un nouvel esprit de convivialité sur la chaussée,
pour une circulation apaisée et un meilleur cadre de vie,
pour une vraie mixité piétons, cyclistes, véhicules motorisés,

PARTAGEONS LA VILLE...

association_loi: W

> \ /
aVLG'VlO'V\ a Vdoavignonavelo@laposte.net htip://avignonavelo.free.fr

PARTAGEONS LAVILLE

LES DROITS ET LES DEVOIRS DE CHAQUE USAGER
EN ZONE DE RENCONTRE :

PIETONS :
*Vous étes prioritaires, b
*Vous pouvez circuler sur la chaussée sans y stationner,

» Dans les rues a sens unique, faites attention aux cyclistes
arrivant a contre-sens de la circulation.

(CYCLISTES :

*Votre vitesse est limitée a 20 km/h
et vous devez céder la priorité aux piétons en permanence,

*Vous pouvez prendre a contre-sens les rues a sens unique (en roulant a droite)
sauf si [a signalisation Finterdit (absence de |a mention «sauf véfoss sous le panneau sens interdit).

\

VEHICULES MOTORISES : 'iﬂ
Votre vitesse est limitée 3 20 kmh o) Je—

et vous devez céder la priorité aux piétons en permanence, m
» Faites preuve de prudence dans les rues en sens unique
car vous pouvez rencontrer des cyclistes arrivant a contre- sens, M
* Respectez une distance latérale minimum de | metre pour doubler un cycliste
(régle applicable dans toute agglomération),

» Patientez derriere le cycliste dans une rue étroite et doublez lorsque la rue s'élargit,
» Stationnez UNIQUEMENT dans les emplacements aménageés et indiqués.

-

RESTONS COURTOIS ET RESPECTUEUX DES AUTRES

Le regole della “Zone de rencontre” ad Avignone



LIRS

~ Aires piétonnes
[ Principales zones et voies
a30km/h
[ Zones de rencontre
Expérimentation A% PARIS
de marquages au sol &H‘ﬁ"’

Voies et quartiers
en zone de rencontre (20 km/h)

(1) Rue André Bréchet {174

(2) Rue Emile Duployé (184

(3) Marché de I'Olive (189

(3) Abbesses (18

(57 Rues Joubert et Victoire (¥)

(&) Rue Ambroise Thomas (%)

(7) Rue du Fbg St-Denis (104

(8) Rue Lune ()

(3) Rue Chabanais (2)

/| (0) Rue Jean-Jacques Rousseau (19

| W Rue Rambuteau (3449

| 32) Rue du Fbg du Temple (104/114

(| 33) Carreau du Temple (3%

| 34} Rues Temple et Vieille du Temple (3
(15) Rue Coutures St-Gervais (3%

| (36 Rue des Rosiers (4

/4 7) Rue Jouy (4

| 48 Rue Popincourt {11

| (9 Rue de Lappe (11}

20) Rue Bonne Graine (11

20 Marché d'Aligre (12)

) Rue Robert Houdin (119 ,
@3 Passages des Tourelles et Gambetta [20)&
24 Rue Florian (20%

\ 25 Montgallet (12

| @8 Buttes aux Cailles (13)

@7 Rue du Pot de fer (5%

28 Saint-André des Arts et Buci (6"
29 Rue de I'Ecole de Médecine (6%
30) Odéon {6

31 Rue du Dragon (6}

3 Gaité (14}

33 Place Adolphe Chérioux (154
34) Place Commerce (15}

3s) Rues Buis et Désaugiers (16

Zone 30 e “Zones de rencontre” a Parigi
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J. Gehl: il paradigma “Radburn” (“Aree ambientali”’; accessibilita e qualita urbana)
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TOD
Transit oriented
developement

— Arterial
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Monaco di Baviera, centralita urbane con aree pedonali servite dal trasporto pubblico
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G. Clapot, Place de 'Homme de Fer, Stasburgo



Spoleto, scale mobili
e tapis roulant

Perugia, Spoleto, Lerida
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J.A. Martinez Lapeiia, E. Torres Tur, Percorso meccanizzato, Toledo 1997-2000




J.A. Martinez Lapeiia, E. Torres Tur, Percorso meccanizzato, Toledo 1997-2000



Arterie urbane
a ‘rendimento sociale™:
boulevards e rondas

MOBILITA' COME SPAZIO PUBBLICO
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B. Huet, riqualificazione urbana degli Champs Elysées, 1989-1993




B. Huet, riqualificazione urbana degli Champs Elysées, 1989-1993




Nuovi boulevard a Bordeaux e Le Mans
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Barcellona
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|. Cerda, Piano di Barcellona (1855-1863)
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Barcellona, Via Julia, 1980
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B. de Sola, P. Barragan, J. M. Julia, Via Julia, Barcellona 1982-1986



B. de Sola, P. Barragan, J. M. Julia, Via Julia, Barcellona 1982-1986



B. de Sola, P. Barragan, J. M. Julia, Via Julia, Barcellona 1982-1986
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Barcellona, Carrer Prim
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J. San José Marqués, Carrer Prim, Barcellona 1983-1990




J. San José Marqués, Carrer Prim, Barcellona 1983-1990




“Charte de Serria”, Barcellona, maggio 1984

1.Definizione delle strade come “strumento di programmazione dei piu
importanti spazi pubblici della citta”

2.Riferimento alle ai buoni esempi del passato, remoto e prossimo
3.Importanza delle condizioni fisiche del contesto

4 Multifunzionalita delle strade di scorrimento

5.Innalzamento della qualita delle strade esistenti

6.Integrazione fra scelte urbanistiche e politiche di riduzione del
traffico

7.Promozione della multimodalita

MOBILITA A RENDIMENTO SOCIALE



M. Ribas Piera, Via Parc, Barcellona




Barcellona, il sistema dei “cinturoni”



Barcellona, Ronda del Dalt



Barcellona, Ronda del Dalt
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Barcellona, Ronda Litoral



©
—
O
=
L
©
o
c
O
o
S
c
L)
D
O
—
©
aa




©
(@)
=
3
(O
ge;
<
(@)
et
©
c
o
©
O
| -
(O
m




Barcellona, Ronda Litoral




Barcellona, Moll de la Fusta
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M. de Sola Morales, Moll de la Fusta, 1985-1987



M. de Sola Morales, Moll de la Fusta, 1985-1987
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M. de Sola Morales, Moll de la Fusta, 1985-1987




E. Battle, J. Roig, Nodo della Trinitat, Barcellona 1989-1992



E. Battle, J. Roig, Nodo della Trinitat, Barcellona 1989-1992



E. Battle, J. Roig, Nodo della Trinitat, Barcellona 1989-1992




A. Arriola, Placa de les Glories Catalanes, Barcellona, 1992




Placa de les Gldries Catalanes, Barcellona



& ] , Progetto d'interramento della viabilita
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UTE Agence Ter & Ana Coello de Llobet, Plaga de les Glories Catalanes, Barcellona 2013
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Barcellona, Gran Via




2005

Barcellona 2002

Gran Via,

C. Fiol,

)

A. Arriola
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A. Arriola, C. Fiol, Gran Via, Barcellona 2002-2005
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Barcellona, Plaza Cerda e Ronda del Mig
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B. de Sola, Plaza Cerda e Ronda del Mig, Barcellona 1997-2000



|l faut tuer...
la coupe type!




e SPAZIO TECNICO
e SPAZIO AD USO SOCIALE

 RIPARTIZIONE ORIZZONTALE
 RIPARTIZIONE VERTICALE
 SEZIONI COMPLESSE

MOBILITA' COME SPAZIO PUBBLICO



 RIPARTIZIONE ORIZZONTALE
 RIPARTIZIONE VERTICALE
 SEZIONI COMPLESSE

MOBILITA' COME SPAZIO PUBBLICO
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“Mobilier urbain”; Parigi, 1867-1873 (A. Alphand)
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Strasburgo: sistemazioni urbanistiche lungo le linee della tranvia



ALBUM DES COUPES

O Frengors Laney

Namtos.

Yoo de 15 m, sito seml
Banadiss sur o boulevard
dans lo sans entront.
Cetto (lle automubile
omprunts la plito forme.

W tose

Nantes. ) Skl ’ T Admite
Voie de 16 m, use seule
1o dayime chague sens

La station est banafiste,
lautimobite ent auturison
n wiilsor la plate-forme
s droit do la statieo.

<O e e e 3 e 1B e 3 L=

- = - rp—

2 gauche

Nancy.
3 Vole do 20 m,
| implamtaton laterale
vec wne file de

f 4. —t0 % circutation mutomatilo
] L > ot stationnoment sur kes
trotteirs. La peasence
e la station redult les
Trotteirs.

—— baon Szewve T

& gl

Nancy,
Voie de 17 m et ane

Confronto tra sezioni stradali di progetti tranviari in Francia
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Germania, Linee guida statali per l'inserimento urbano delle arterie stradali, 1984




fascla pavimentata
marciapiede

area pavimentata

area pavimentata con spazi
per la sosta

area semipermeabile pedo-
nale o di manovra per la
sosta

area semipermeabile con
spazi per la sosta

banda polivalente

pista ciclabile

percorso pedonale o ciclo-
pedonale

alberatura

siepi e cespugli

prati

&

Prato, PRG 1995, Abaco delle sistemazioni stradali
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Copenhagen, studi di viabilita a priorita ciclistica, 2013
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Cykeigade
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Designing safer streets
Safe and attractive options for all users

First protected bicycle lane in the US:
8th and 9th Avenues (Manhattan)

3 _ ‘ Lefttuehdays =
35% decrease in 2t andus:gnajly
injuries to all street :

users (8thAve)

58% decreasein

injuries to all street : e

users (9th Ave) ia | il B 1 o zom Yor
k- " - bicycles-endjeft

Up to 49% ‘ : - s & turnmg vehicles

increase in retail ; - 5 ~

sales (Locally-based

businesses on 9th Ave from

23rd to 31st Sts, compared
to 3% borough-wide)

o Pedestrxansafety 4
islands

New York, “Measuring the street”, 2012 http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2012-10-measuring-the-street.pdf



FONDS D'URBANISATION
ET D'AMENAGEMENT DU
PLATEAU DE KIRCHBERG
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Latz und Partners, Ristrutturazione di Avenue J. F. Kennedy, Lussemburgo, 1994-1999



Latz und Partners, Ristrutturazione di Avenue J. F. Kennedy, Lussemburgo, 1994-1999



Latz und Partners, Ristrutturazione di Avenue J. F. Kennedy, Lussemburgo, 1994-1999
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B) Sezione virtuale, con
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dimensionali in vigore in Italia
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Lione, Boulevard Thiers, 1992



Sovigliana, Vinci, Via P. Togliatti, (Social Design, 1990-2010)



PARAMETRI DIMENSIONALI




Tipo Ambito Limite N. min.  Largh. Largh. Largh. Largh. Largh. Largh. Fasciadi Distanze

territoriale di corsie min.corsia  min. min. min. min. min. rispetto m min.alberi
velocita  per m sparti-  banchina  banchina  margine margine | siepi >1m/
km/h Zgnso traffico sxm dx m int. m lat. m siepiS 1m
i m m
marcia
inc. 2 2,60 0,70 2,50 4,00 6,10 i 6/3/1
A-Autostrada extraurbano  Strada princ 130 3,75 ' ; ) , ) 60 (30 in aree
Strada serv. (ev.) 90 1 3,50 - 0,50 1,25 - - edificabili)
Strada princ. 130 2 1,80 0,70 2,50 5,30 -
urbano 3,75 ) , : 3,20 , 30
Strada serv. (ev.) 50 1 3,00 - 0,50 0,50 ) _
Strada princ. 110 2 375 2,50 0,50 1,75 3,50 4,25 [
B-Extraurbana  extraurbano , ’ , , ) , 40 (20inaree  6/3/1
principale Strada Serv. (eV-) 90 1 3,50 2,00 0,50 1,25 o - edlflcablll)
C1 - ,
C-Extraurbana extraurbano C2 90 1 3,75 - 1,50 - - 30 (10 in aree 6/3/1
secondaria 9% 3,50 ) - 1,25 - - edificabili)
_ Strada princ. 70 2 3 25 1,80 0,50 1,00 2,80 3,30
D-Urbana di urbano = 2 ) ) . ) 20 _
scorrimento SR S (B 50 1 2,75 - 0,50 0,50 -
E-Urbana di urbano 50 y 3,00* : - 0,50 i : ) ]
quartiere
. 1 * 5 - - L
F-Locali extraurbano =50 3(7)2 8 3 / 0,50 o,fp . 20 (10 vicinali)  6/3/1
e ; (striscia) - i

* Dimensione minima corsie per TPL e mezzi pesanti: 3,50 m
Dimensione minima corsia di manovra in presenza di fasce di parcheggio: 3,50 m (stalli longitudinali) / 6 m (stalli ortogonali)

Parcheggi. Dimensione posti auto: Piste ciclabili (in sede propria o riservata): Rotatorie urbane:

- longitudinali: 2x5 m - senso unico: 1,50 m - minirotatorie: diametro m. 14-24
-a45° :2,30 x 4,80 m (fascia) - doppio senso: 2,50 m - rotatorie compatte: diametro m. 24-30
- ortogonali: 2,30 x 5 m - spartitraffico: 0,50 m

Marciapiedi (strade D-E-F): larghezza min. 1,50 m (passaggio libero min. 0,90 m)

Altezza libera (gallerie o cavalcavia):5 m

Norme e parametri dimensionali per la costruzione di strade e intersezioni



30* 80 45 As* 60 Lo
2,00x4 50 2.00x4,50 2.20x4,50 2,20x4.50 2,20x4,50 220x4 50
24 12 30 15 a8 18

81256 4165 664,59 442 52 700,35 458.85
2552 4.7 223 2550 19,45 2548

STREET STREET .
a) 104 posti b) 90 posti
S STREET
— = JRRIRRRRRENRERD
&
HEH T
25 .85 1 .13 | | 92 145 95 % IH]IUI!I[[D
T8 4T 3 4 Jaresar &aET | R § g =
TE 5T 8 5 145 .»
oo T
stalo o o 80 %0*
pa 2,00x5,00  2.00x5.00 2,2645,00 2,25x5,00 JIHIHIIIHI]
ey 20 10 i 22 o— | R "
ma/pa 425 225 7425 405 —
21,25 225 16,87 225 IU]]IU]DID
LOLLT It /
L A4 1 L A STREET
c) 114 posti d) 86 posti
L5 __ | =
i (i
1 HIH SRS i
i : | g
] & £ =l
“ —
135. Inclinazione degli stalli, | — e
Gli schemi mostrano come diver- — ‘ =¥
se inclinazioni degli stalli rispetto — e — ‘—mm]I[[IIUn:
alle corsie di distribuzione derer- —H 1
minino variazioni sensibili negli BTRRES STREET ’
ingombri complessivi, nel nume- el ©).80 posti 91005
ro di posti auto e, quindi, nel
rapporto tra la superficie occu- 5 g"g 7+ 426';5;_ 5 B ++3 '.°- 5

pata e il singolo posto auto.

Schemi di parcheggi a raso (da P. Gabellini, Tecniche urbanistiche, Carocci, Roma, 2001)
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Ripartizione verticale
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Boston: la trasformazione della Central Artery (1992-2005)
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Boston: la trasformazione della Central Artery (1992-2005)
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Boston: la trasformazione della Central Artery (1992-2005)



Boston: la trasformazione della Central Artery (1992-2005)




Boston: la trasformazione della Central Artery (1992-2005)
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Boston: la trasformazione della Central Artery (1992-2005). “Ventilation buildings”




Madrid: Progetto “Rio” (2005-2011)



Poante de
loa Franteses

Estacin
de Principe Pin

" Glorkets de
San Vicenee
Pueree
deiRey

Construido por of I QuiteC0 Juin) O¢ Hefrera
erere 1582y 1584 POr oe0en de Felige i para wne
12 Cafle Sapowia con la carretera de Extremadura
Labeado en grankto, conata de o estructurs de
NUEYE a(05 B¢ IMEG0 puee0 Amohadiiados.

Puante pottenass 5 A
dela antigus 30, : ;s; ZONA DE WIROS
i ¥ PLAYAS
pewonaly SALON DE PINOS _. Passrelay poente y X
TON e dnameents, Un pisod s OIS0 de v Oe San midro 5 20008 O¢ poeg0s infannies sty Duddas

150 a1t de Mlomenros de longltud recorido | 3% trgo de cncokkimetros el Sakdn
longitud y 1550 FOT Rinerarios pestonales y de Py -n.,dlu‘r;ueml:rynr:.aA Oclo
metros do ancho Ociitae Dncurre por ambas Iraginative adaeads a todis las

edades, Ligando materiales
sosteniies y naturales.

mdepenes del 10, 10 que
POSDIRILS Ln braecto chroglar
On Toledo

deVadiio

_ Pasarels
Chcarall

Madrid: Progetto “Rio” (2005-2011)

PUINTE
DEARGANZURLA
Nurvo puente singadar &0 73
Mmetron de lorgtud que une &
Paseo de Yeseriasconla
Avortida def Maczanares. Ancho
FREC CtrO y Shete setron

CARRIL BIC)
Lared oiclata que dacurre en
10000 3 Madeks Rio 0o £5 3040 wna
inframtructurs parastocioy of
Beporte, 40 Que tamBién cubrr
las necesdades condanas de
movikdad, To

eslaza con el Andlo

ntramado de
20 recorretin o

INSTALACIONES
OLPORTIVAS

o Clrcgho M
® Pt de Do oo

y bakanmano

o Patinage y siate

« Campos de futbot

o Pt de padie y Tentt
» Peranca

* Canal de phraglinmo

e locddromo

o Cirou1os titrahutaleies
ParamayOres

]




—
=
=
(@»)
N
Lo
(@)
(> )
(@\]
N
fe)
o
(@)
=
(¢b)
(@)]
o
| -
(a1
o
| G-
&)
(v}
=




wg g,

3
.4
"
-
“

3

-

ALl
;

R

LN

i h.“

.
[N
L]
l..
——

.
” .

e n
, DI wy,

Madrid: Progetto “Rio” (2005-2011)




Madrid: Progetto “Rio” (2005-2011)
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Madrid: Progetto “Rio” (2005-2011)



3 A .., -JJ.r
Qv 70,

o
o
o
N
i)
c
Q
2
-
n
c
O
Iz
n
E
©
W
)
5

)

oud

M. Coraj




Oex

{ o, FERRAILLAGE ET BETONNAGE DE LA DALLE DE COUVERTURE
| & MISE EN PLACE DES EQUIPEMENTS : Pase des gaines de vantilation
|

Do

L CONSTUCTION DES SUPPORTS DE PART ET D'AUTRE DE L'APPUI CENTRAL

Ll

© . REALISATION DES SUPERSTRUCTURES | Longrines . Dalles de Nallée centrale
& ETANCHEITE ET PROTECTION DE LA DALLE

1. RECONSTRUCTION DES APPULS DE RIVE & MISE EN PLACE DES EQUIFEMENTS :
mm-mwtm.mw.lmqmw‘-&mtm.
Réseau dapped ' urgence . Cibles GTC

4. POSE DES POUTRES | ASSAINISSEMENT
& MISE EN PLACE DES EQUIPEMENTS : Posn des ralmes de ventilation

M. Corajoud, Jardins Wilson, St.-Denis, 2000
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M. Corajoud, Jardins Wilson, St.-Denis, 2000



M. Corajoud, Jardins Wilson, St.-Denis, 2000
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A1, Galleria artificiale di Casellina (Scandicci). Sistemazione paesaggistica (L. Vallerini)
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P.Bonnet, P. Bosson, A. Vaucher, copertura dei binari CFF, Ginevra, 1991-2001
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P.Bonnet, P. Bosson, A. Vaucher, copertura dei binari CFF, Ginevra, 1992-2002
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PASSANTE FERROVIARIO DI TORINO - Aree ferroviarie coperte

@  Accesso binari a cielo aperto
@  Accesso binari sotterranei
| Aree ferroviarie coperte a progetto Passante ultimato
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Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”



Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”
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Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”
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Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”



Estremita sud del viale della Spina, su ex area FIAT e Officine Materferro.
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Ovest della ferrovia, ex Off. Nebbiolo, Westinghouse, OGR
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Spina 2 / Nuova Stazione Porta Susa

Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”




Spina 2 / Nuova Stazione Porta Susa (argp, Jean-Marie Duthileul, 2008-2013)
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Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”
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Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”
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T. Garnier, Une cité industrielle, Parigi 1904-1917
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Spina 3 / Environment Park  (camerana, Ambasz, Durbiano)

Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”




Spina 3/ Parco Dora (Andreas Kipar, 2003)
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Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”



Spina 3 / Parco Dora  (Latz+Partner, 2004-2011)

Torino: il passante ferroviario e la “Spina centrale”



Spina 3 / Parco Dora  (Latz+Partner, 2004-2011)
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Sezioni complesse
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P. Duguet, Boulevard intercommunal du Parisis, Dip. Val-d'Oise 1993-2002
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P. Duguet, Boulevard intercommunal du Parisis, Dip. Val-d'Oise 1993-2002
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Barcellona, Moll de la Fusta (M. de Sola Morales, 1985)



M. Nicoletti, lungomare di Reggio Calabria (1973-1989)
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Porto, Parque da Citade (M. de Sola Morales, 2000-2001)



Porto, Parque da Citade (M. de Sola Morales, 2000-2001)
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Porto, Parque da Citade (M. de Sola Morales, 2000-2001)
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Porto, Parque da Citade (M. de Sola Morales, 2000-2001)
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E. Souto de Moura, Lungomare di Matosinhos, 1995-2002
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G. Vasquez Consuegra, Lungomare di Vigo, 1999
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G. Vasquez Consuegra, Lungomare di Vigo, 1999



A. Viapiana Vea, Avenida Xoan XlIl, Santiago de Campostela, 1995
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SECCION POR ZONA DE PASAJEROS

SECCKIN TIPO

A. Viapiana Vea, Avenida Xoan XlIl, Santiago de Campostela, 1995
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ALZADO Y SECCION LONGITUDINAL

A. Viapiana Vea, Avenida Xoan XIII, Santiago de Campostela, 1995



